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LOGISTIC

We make the world yours!

Jetzt mit unserem Insiderwissen die Welt
der Logistik besser verstehen.

QR-Code scannen und immer
auf dem aktuellen Stand sein







Liebe Leserinnen und Leser,

wir freuen uns, lhnen unser Whitepaper zu den Themen Transport und Logistik
prasentieren zu diirfen.

Mit diesem Handout méchten wir Ihnen einen exklusiven Einblick in das Insiderwissen
der Logistik- und Transportbranche geben. Egal, ob Sie bereits Erfahrung in der Branche
haben, Ihr Wissen erweitern mochten oder einfach nur neugierig sind — wir hoffen, dass
Sie in dieser Broschiire spannende und wertvolle Informationen finden werden.

Flr weitere Fragen und Anregungen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.
Wir wiinschen Ihnen viel Vergniigen beim Lesen.

Mit freundlichen GriRen

Unser Whitepaper ist eine ,lebendige” Broschiire,
die standig aktualisiert und erweitert wird.

Sie kdnnen uns gerne lhre E-Mail-Adresse hinterlassen, um iber Updates
auf dem Laufenden gehalten zu werden. Wir werden Sie dann immer
benachrichtigen, sobald eine neue Version des Whitepapers zum Down-
load zur Verfligung steht.

Wir sind immer offen fiir lhr Feedback und Ihre Anregungen, um sicher-
zustellen, dass unser Whitepaper fiir Sie von gréBtem Nutzen ist. Zogern
Sie nicht, uns Gber den QR-Code rechts Ihre Fragen, Anmerkungen oder
Kritik mitzuteilen.

Wir freuen uns auf lhre zahlreichen Riickmeldungen!
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LKW-Verkehr bezeichnet den Transport von Waren und Giitern auf
der StraBe mit dem Lastkraftwagen (LKW).

Hierbei werden die Waren als Ganzes, als Schiittgut, auf Paletten oder als Stlickgut auf den LKW verladen
und transportiert. Auch die Verladung von Seecontainern fiir den Weitertransport tGber Land fallt unter
den LKW-Verkehr. Der LKW-Vehrker ist eine wichtige Transportmethode, insbesondere fiir den regionalen
und nationalen Guterverkehr. Zudem bietet er auch die Moglichkeit, Waren direkt an den Empfanger zu
liefern und kann somit auch in der Just-in-Time-Produktion eingesetzt werden. Allerdings ist der LKW-
Verkehr auch von den Bedingungen auf den StraRen abhangig, wie beispielsweise von Verkehrs- oder
Witterungsbedingungen.
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Buchstabe A (S. 5-6)

ADSP
A

ADSp steht fiir die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen.

Die ADSp haben die Funktion, den Interessen aller Parteien gerecht zu werden, indem sie den Unter-
nehmen aus der Handels-, Industrie-, Verkehrs- und Speditionsbranche eine Art Vertragsordnung zur
Verfligung stellen. Damit ersetzen sie die einst geltenden Deutschen Transport- und Logistikbedingungen
(DTLB) sowie die Vertragsbedingungen fir den Guterkraftverkehrs-, Speditions- und Logistikunternehmer
(VBGL). Die ADSp werden angewendet, wenn ein Verkehrsvertrag zwischen Spediteur und Auftraggeber
abgeschlossen wurde und der Spediteur eine speditionsiibliche Tatigkeit Gbernimmt.

In den aktuell geltenden ADSp 2017 sind Regelungen zu Standgeld, Lagerhaftung und Zahlungszielen
enthalten, um nur einige Beispiele zu nennen.

Wenn Sie einen Blick in die ADSp 2017 werfen mdéchten, klicken Sie hier.

ABSENDER/VERSENDER

Der Absender ist der Auftraggeber und Fracht-
zahler fiir den Transport und schlief3t einen
Frachtvertrag mit dem Transportunternehmer ab.
Der Versender ist der Auftraggeber des Spedi-
tionsvertrags.

Der Hauptunterschied besteht darin, dass der Ab-
sender speziell fir den Transport verantwortlich
ist und einen Vertrag mit dem Transportunter-
nehmer abschlieBt. Der Versender schlieft einen
Speditionsvertrag ab, welcher moglicherweise
auch den Transport oder andere Dienstleistun-

gen, wie Verpackung und Lagerung umfasst.

ADR / GEFAHRGUT

Accord européen relatif au transport inter-
national des marchandises dangereuses par
route (Européisches Ubereinkommen (iber
die internationale Beforderung gefahrlicher
Guter auf der StralRe).
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AUFLIEGER

Ein Auflieger ist ein Transportfahrzeug, das hinter einer Zugmaschine gekoppelt wird. Im Gegensatz zum
Motorwagen, der die Ladeflache auf ihrem eigenen Chassis tragt, wird die Ladeflache beim Auflieger von
einem eigenen Chassis getragen und lUber eine Kupplung an der Zugmaschine befestigt. Auflieger kénnen
in verschiedenen GroRen und Ausfiihrungen gebaut werden und sind in der Regel fiir den Transport von
Gutern auf StraRen und Autobahnen vorgesehen.

AUSLASTUNG

Die Auslastung eines LKWs gibt an, wie viel der
verflgbaren Ladekapazitdt des Fahrzeugs tatsach-
lich genutzt wird. Wenn beispielsweise ein LKW
eine maximale Ladekapazitdt von 20 Tonnen

hat und eine Ladung von 15 Tonnen transportiert,
betragt die Auslastung des LKWs 75%.

Die Auslastung von LKWs ist ein wichtiger Faktor
in der Transportlogistik, da sie die Effizienz des
Transports und die Kosten beeinflusst. Eine hohe
Auslastung kann zu niedrigeren Transportkosten
pro Ladungseinheit fiihren, wahrend eine niedrige
Auslastung die Kosten erhéhen kann. Daher ist es
wichtig, die Auslastung der LKWs zu maximieren,
indem man die Ladungen optimal plant und ver-
teilt.

AUSSCHREIBUNG AVIS

Eine Ausschreibung ist ein formeller Prozess, Das Avis ist eine Vorabmitteilung tiber die
bei dem offentliche und schriftliche Angebote geschatzte Ankunftszeit einer Lieferung in
flr Lieferungen oder Leistungen angefragt der Logistik. Es erméglicht dem Empfanger,
werden. die notwendigen Vorbereitungen fiir die

Annahme der Lieferung zu treffen. Das Avis
enthalt Informationen wie die enthaltenen
Artikel, das Volumen der Sendung und die Art
des Transportmittels.

www.itc-logistic.de ﬁ n m d-




Buchstabe B (S. 7)

BEFORDERUNGSVERTRAG

Ein Beforderungsvertrag ist ein rechtlicher Vertrag zwischen einem Transportunternehmen und einem B
Versender oder Empfanger von Gitern. Der Vertrag regelt die Bedingungen fir den Transport,

einschlieBlich der Haftung des Transportunternehmens fiir Schaden oder Verluste wahrend des

Transports. Es sind Details wie der genaue Zeitplan, der Transportweg, die Bedingungen fiir die Abholung

und Lieferung der Guter enthalten.

BEILADUNG

Speditionen nutzen Beiladungen durch andere Spediteure, um Restkapazitdten von Verkehrstragern zu
nutzen und die Auslastung wahrend eines Transports zu optimieren. Beiladung macht nur einen kleinen
Teil der Ladung aus und wird entlang der vorgegebenen Transportroute aufgenommen und ausgeliefert.
Der effizientere Laderaumnutzung durch Beiladung entlastet Verkehr und Umwelt und reduziert Kosten sowie
CO2-Ausstol3.

Wir lieben einfach was wir tun!

I

ITC Teil- & Komplettpartien!

Willich  +49 2154 815-774
charter@itc-logistic.com

Standart LKW
Sperrgut + Schwergut

Empfindliche Ware
Stuttgart +49 7150 2093-10
ftl.stuttgart@itc-logistic.com
Koblenz  +49 2611 33794-47
ftl.koblenz@itc-logistic.com
X

Express
Sicherheitstransporte
Lieferung bis Verwendungsort
Spezial LKW
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CMR

Buchstabe C (S. 8-10)

CMR steht fiir ,,Convention relative au contrat de transport international de marchan-
dises par route” und bezeichnet ein internationales Abkommen fiir grenziiberschrei-

tende StralRentransporte.

Es regelt die Bedingungen fiir Beforderungs-
vertrage, die Haftung bei Verlust oder
Beschadigung des Transportguts sowie die
Reklamationen und die Haftung von aufeinan-
derfolgenden Frachtfiihrern. Das Abkommen
wurde 1956 von zehn Staaten unter Feder-
fihrung der UN ins Leben gerufen und wurde
mittlerweile von allen europdischen Staaten
sowie einigen Staaten in Zentralasien und dem

CMR gilt ausschlieRlich fiir die Verladung von
StraBenfahrzeugen und nicht fir Container
oder Wechselaufbauten. Zur Abwicklung der
Transporte wird ein standardisierter CMR-
Frachtbrief verwendet, der bei grenziiber-
schreitenden Transporten Pflicht ist, aber auch
bei nationalen Transporten haufig genutzt
wird. Mit der zunehmenden Digitalisierung des
Transportmarktes wird der Frachtbrief auch als

mittleren Osten unterzeichnet. e-CMR bezeichnet.

Wenn Sie einen Blick in das Rechliche der CMR
werfen mochten, klicken Sie hier.

o Referenznummer e Frachtpreis
e Adressat e Besonderheiten
e Ansprechpartner @ Frachtfiihrer
0 Ladestelle @ Entladestelle
e Ladedatum @ Entladedatum
G Inhalt @ LKW Informationen
0 Gefahrgutangaben

www.itc-logistic.de
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CARGO

Transportgut, Frachtgut oder Ladung,
welches gegen Entgelt durch einen Fracht-
flhrer beférdert wird. Cargo umfasst
ausschliefRlich das eigentliche Frachtgut,
nicht jedoch die Transportmittel oder Hilfs-
mittel wie beispielsweise Paletten oder

Gitterboxen.

DIESELFLOATER

CHARTER

Charter bezeichnet die Anmietung eines
vollstéandigen Flugzeugs, Schiffes, Zuges oder
Lastwagens flr den Transport von Waren.

CROSS DOCKING

Umschlag von Waren direkt von einem LKW
in dem anderen.

CITY LOGISTIK

Die City-Logistik hat das Ziel, den inner-
stadtischen Verkehr zu entlasten, indem

sie Guterverkehre biindelt. Hierfir ist eine
Dispositions- und Kommunikationszentrale
erforderlich, die die Giiterversorgung der
Innenstadt koordiniert und die verschiede-
nen Verkehrsunternehmen zusammenfiihrt.
Durch eine optimierte Versorgung der Innen-
stadte kénnen Waren zunachst in einem
Guterverkehrszentrum gebtindelt werden,
das idealerweise in unmittelbarer Nahe zur
Stadt liegt. Von dort aus werden die Gliter
mit kleinen, wendigen und schadstoffarmen
Fahrzeugen in die Innenstadt beférdert.

Der Dieselfloater ist ein anpassungsfahiger Kraftstoffzuschlag, der sich automatisch an die Entwicklung
des Kraftstoffpreises anpasst. Seine alleinige Aufgabe besteht darin, den schwankenden Preisen
entgegenzuwirken. Denn flr Speditionen und Flottenmanager stellen die erheblichen Kostenschwankun-

gen beim Diesel ein Problem dar: Der Kraftstoff wird dadurch zu einem unkalkulierbaren Kostenfaktor.
Der Dieselfloater wird schliefllich zwischen dem Transportdienstleister und seinem Kunden vereinbart.
Auf der Speditionsrechnung ist er oft als eigener Posten ausgewiesen.

www.itc-logistic.de
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Buchstabe C-E (S. 10-11)

DISPONENT*IN

Eine Disponent*in in der Logistik ist fur die
Organisation, Koordination und Uberwa-
chung der Tourenplanung der Fahrzeugflotte
einer Spedition zustandig. Er ist der direkte
Ansprechpartner fur Fahrer und realisiert die
Einteilung und Vorplanung ihrer Tour.

EMPFANGER

Ein Empfanger ist eine Person oder ein Unternehmen, das Waren oder Giter erhélt. \Nlv E
Der Transportdienstleister transportiert die Sendung bis zum Empfanger, der im ﬁD

Speditionsauftrag oder Transportdokument aufgefihrt ist. Der Empfanger ist der —

Anlieferungspunkt der Ware und das Gegenteil des Absender. °£

ENTLADESTELLE

Die Entladestelle im Transportwesen ist der Ort, an dem das transportierte Gut entladen wird, meist ein
Lager oder ein Teil eines Firmengebaudes. Je nach GroRe, Beschaffenheit und Gewicht des Gutes werden
Umschlageinrichtungen wie Laderampen, Krane, Fiillstlitzen und Férderanlagen genutzt.

ETD @) ETA

Estimated Time of Departure Estimated Time of Arrival
(geschatzte Abfahrtszeit). (geschatzte Ankunftszeit).
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FIXKOSTENSPEDITION

Eine Fixkostenspedition beférdert Gliter zum Fixkostenpreis, der Frachtkosten und Spediteurvergiitung
einschlieRt. Sie organisiert und fihrt den Transport als Frachtfiihrer durch und haftet dementsprechend
auch fur Schaden. Sie nutzt eigene oder gemietete Transportmittel oder beauftragt einen Frachtfihrer.

FIXTERMIN

Ein Fixtermin ist ein vertraglich vereinbarter fester Zeitpunkt fiir die Be- oder Entladung von Gitern,
der vor allem dem Zeitfenstermanagement von Transportunternehmen dient. Der Begriff ersetzt den

veralteten ,Termingut” und ist Bestandteil des , Fixgeschafts”.

FTL

Full Truck Load (FTL) bedeutet, dass ein ganzer
Lastwagen fiur den Transport von Gitern verwendet
wird. Bei Less Than Truckload (LTL) werden nur Teile
des Lastwagens genutzt, um mehrere Bestellungen
zu verschiedenen Zielen zu bringen. FTL wird oft fiir
groRe oder schwere Giiter verwendet und kommt
schneller am Ziel an, da keine Zwischenstopps ge-
macht werden.

Unternehmen, Einzelpersonen oder Organisationen
kdnnen FTL nutzen, wenn sie viele Waren transpor-
tieren missen. Die Kosten hangen von verschiede-
nen Faktoren ab, wie zum Beispiel der Entfernung,
der GroRe und dem Gewicht der Ladung, sowie der
Art des genutzten Lastwagens.

( X )
. Ihre Ladung

www.itc-logistic.de

LTL

Less Than A Truck Load (LTL) ist eine Art des
Transports, bei dem ein Lastwagen fiir den Trans-
port von mehreren Bestellungen genutzt. Hier wird
die Ladung aufgeteilt und mit anderen Bestellungen
kombiniert, um den verfiigharen Platz des Lastwa-
gens zu nutzen. Jede Bestellung wird dann an ihren
individuellen Zielort geliefert, normalerweise mit
mehreren Zwischenstopps unterwegs.

Unternehmen oder Einzelpersonen kénnen LTL
nutzen, um Kosten zu sparen, indem sie nur fiir den
Platz zahlen, den ihre Lieferung im LKW einnimmt,
und nicht fur den ganzen Lastwagen. Die Kosten fir
LTL hangen von verschiedenen Faktoren ab, wie zum
Beispiel der Entfernung, dem Gewicht und der GroR3e
der Ladung sowie der Anzahl der Zwischenstopps,

die gemacht werden missen.

. . . Ladung anderer
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Buchstabe F-G (S. 12-14)

GEBINDE

Ein Gebinde stellt beim Transport entweder eine Wareneinheit oder eine Verpackungseinheit dar. G
Es kann auch vorkommen, dass gleiche oder verschiedene Waren zu einem Gebinde zusammen-
gefasst werden.

GLIEDERZUG

Ein Gliederzug, auch Hangerzug genannt, besteht
aus einer Zugmaschine und einem oder mehreren
Anhangern, die iber eine Gelenkverbindung mit-
einander verbunden sind. Dank dieser Verbindung
kann der Zug enge Kurven fahren und engere
Stralen befahren als ein LKW mit einem starren
Anhanger. Die Zugmaschine des Gliederzugs hat
eine hohe Leistung und kann schwere Lasten
auf der StraRe ziehen. In einigen Landern gibt

es Einschrankungen hinsichtlich der Gré6Re und
des Gewichts des Gliederzugs und er darf nur zu
bestimmten Zeiten und auf bestimmten StraRen

fahren.

GPS

Ein Global Positioning System (GPS) wird

in der Logistik verwendet, um die genaue
Position von Transportfahrzeugen, Waren
und Gitern zu bestimmen und zu verfolgen.
Dies hilft bei der Uberwachung von Lieferun-
gen und der Verfolgung des Fortschritts von
Transporten in Echtzeit. Durch den Einsatz
von GPS kann die Effizienz von Logistikpro-
zessen verbessert werden, da es moglich ist,
Routen zu optimieren, Lieferungen schneller
zu planen und Kunden Uber den Status ihrer
Bestellungen auf dem Laufenden zu halten.

O OO Mn ¢

GVZ

Ein Giiterverkehrszentrum (GVZ), auch
bekannt als Hauptumschlagsplatz (HUP),ist
die Verknupfungsstelle zwischen dem
Guternahverkehr und dem Guterfernver-
kehr, an der verschiedene Speditionen ihre
Waren sammeln, sortieren und koordinieren
lassen. Im GVZ treffen oft unterschiedliche
Verkehrstrager zusammen, um ihre Waren
abzuladen und neu zusammenzustellen. Die
Betreiber wahlen das optimale Transport-
mittel aus und kdnnen auch Aspekte der
City-Logistik realisieren, um den Giterver-
kehr im Innenstadtbereich zu entlasten und
Transportkosten zu senken.

www.itc-logistic.de




FA HR G;«y RKessen
' 2

Gefahrgut sind Stoffe und Gegen- Im Falle eines Unfalls ermoglichen

stande mit natirlichen, physikalischen diese Vorschriften eine schnelle
oder chemischen Eigenschaften, die Reaktion der Rettungskrafte.

beim Transport eine Gefahr darstellen Die Rechtsgrundlagen fiir nationale
konnen. Sprengstoffe, Gase, giftige Gefahrguttransporte sind im Gefahr-
Stoffe und Chemikalien gehéren zu gutbeforderungsgesetz festgelegt.
den bekanntesten Gefahrgitern. Fir den nationalen und internatio-
Flr den Transport dieser Stoffe gelten nalen Verkehr gelten entsprechende
spezielle Regeln im Gefahrguttrans- Vorschriften, die auf die Merkmale

.—..,,n-‘ port. der jeweiligen Verkehrstrager

abgestimmt sind.
Beim Gefahrguttransport miissen

bestimmte Vorschriften eingehalten Das europaweite ADR-Abkommen
werden, wie z.B. die Kennzeichnung enthalt Vorschriften fiir den StralRen-
der Transportladung durch eine verkehr beziglich Verpackung,
Gefahrentafel oder Zettel. Ladungssicherung und Kennzeichnung

von Gefahrgut.

www.itc-logistic.de ﬁ l, m d



Buchstabe G-I (S. 14-15)

HUB AND SPOKE SYSTEM

Das Hub and Spoke System besteht aus einem zentralen Umschlagspunkt, auf den alle Guter kleinerer H
Umschlagspunkte zulaufen und von dort aus auf die Zielregionen verteilt werden. Das System minimiert

die Transportkosten durch weniger Fahrten pro Tag und die Vermeidung von Leerfahrten und hilft dabei,
Beforderungsfristen einzuhalten. Im Gegensatz zum Raster-System bestehen beim Hub and Spoke

System keine Verkehrsverbindungen von jedem Punkt zu jedem Punkt des Verkehrsnetzes.

IMPORT

Im Transportwesen bezieht sich der Import auf den Prozess der Uberfiihrung von Waren oder Giitern I
aus dem Ausland in das Inland. Hierbei missen alle notwendigen Schritte unternommen werden, um die

Produkte vom Herkunftsland in das Bestimmungsland zu bringen. Dies umfasst in der Regel den Trans-

port per Schiff, Flugzeug oder LKW, aber auch die erforderlichen Zollformalitdten und Dokumentationen,

um die Waren in das Land einfiihren zu kdnnen. Unternehmen oder Privatpersonen, die Waren importie-

ren mochten, missen sich mit den lokalen Vorschriften, Gesetzen und Regulierungen vertraut machen,

um sicherzustellen, dass sie alle Anforderungen erfiillen und mogliche Strafen vermeiden. Der Import

spielt eine wichtige Rolle fur die Wirtschaft, da er dazu beitragen kann, den Bedarf an bestimmten Pro-

dukten oder Dienstleistungen im Inland zu decken und das Angebot zu erweitern. Durch den Import kén-

nen Unternehmen auch neue Markte erschlieRen und den Wettbewerb auf dem lokalen Markt starken.

INLANDVERKEHR

Nicht grenziiberschreitender Verkehr. Das Pendant ist der internationale Vekehr.

INTERMODALER VERKEHR

Ein Transport, der zwei oder mehr Verkehrstrager nutzt, wird als intermodaler oder multimodaler Ver-
kehr bezeichnet. Hierbei werden die transportierten Giter nicht umgeschlagen, sondern nur die Lade-
einheit wird gewechselt. Container und Wechselbriicken sind haufig genutzte Ladeeinheiten. Wenn ein
LKW auf der Bahn weiterbefordert wird, spricht man von Huckepackverkehr. Beim kombinierten Verkehr
erfolgt der Hauptlauf auf Schiene oder Schiff und der Vor- und Nachlauf auf der StralRe. Der intermodale
Verkehr wird genutzt, um die Umweltbelastung zu senken und die StraRen zu entlasten. Dabei sollen die
Vorteile der verschiedenen Verkehrstrager optimal genutzt werden. Jeder Verkehrstrager hat Vor- und
Nachteile: Schiffe konnen grofRe Mengen transportieren, bendtigen aber viel Energie und haben eine
schlechte CO2-Bilanz.

LKWs sind flexibel, aber belasten den StralRenverkehr und sind anfallig fir Unfalle. Die Eisenbahn ist
energiesparend, aber an ein dichtes Schienennetz gebunden. Flugzeuge sind schnell, aber ihre Luftfracht
unterliegt zeitaufwandigen Kontrollen und das Volumen ist beschrankt.

9 I, m d‘ www.itc-logistic.de




JUMBO LKW

Ein Jumbo-LKW ist ein Lastkraftwagen mit einer besonders groRen Ladeeinheit von 100 m? oder mehr.

Er wird vor allem fiir Guter mit groBem Volumen wie Damm- oder Verpackungsmaterial eingesetzt.

Auch in der Automobilindustrie, wo eine Durchladeh6he von mindestens 3 Metern erforderlich ist,

kommen Jumbo-LKW haufig zum Einsatz. Um die H6he im Vergleich zu einem normalen LKW

auszugleichen, verfugt der Jumbo-LKW Uber eine tiefer liegende Ladeflache.

1.1 Standard und weitere LKW-Arten

7,5t - LKW

Lange: 7,00 m | Breite: 2,45 m | Hohe: 2,20 m
17 Europaletten-Platze

W

N>
FiG 4) X =

simpl professibnall www gicglbgticgom
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Planen-LKW / Tautliner

Lange: 13,60 m | Breite: 2,45 m | Hohe: 3,00 m
Ladekapazitat 24 t
34 Europaletten-Platze

FTC & =

simpl professionall e Www cgbgiticgom
00
Mega-Trailer

Lange: 13,60 m | Breite: 2,45 m | Hohe: 3,00 m
Ladekapazitat 24 t
34 Europaletten-Platze

LOGISTIC
| N

simpWprofessonall  wwwRcdbomtTEom

ITC-Sprinter

Lange: 4,20 m | Breite: 1,40 m | Héhe: 1,80 m
4 Europaletten-Platze

sinpW professonall ¥ Www Jigbeiticgom

(@)
Koffer-LKW

Lange: 13,60 m | Breite: 2,48 m | Hohe: 2,65 m
Ladekapazitat 23,5 t
33 Europaletten-Platze

Kiihl- / Frigo-LKW

Lange: 13,60 m | Breite: 2,48 m | Hohe: 2,60 - 2,70 m

Temperaturbereich zwischen -20° und +25°
Ladekapazitat 23 t
33 Europaletten-Platze

Motorwagen + Anhanger

Lange: 7,60 + 7,60 m Breite: 2,45m Hohe: 3,00 m

Ladekapazitat 24 t
38 Europaletten-Platze

www.itc-logistic.de

Jumbo-Trailer

Lange: 8,15 + 7,30 m | Breite: 2,50 m | Héhe: 3,00 m

Ladevolumen: 120m3 | Ladekapazitat 24 t
38 Europaletten-Platze
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KABOTAGE

Kabotage bezeichnet das Recht auslandi-
scher Verkehrsunternehmen, in den Ldndern
der EU Transportdienstleistungen durchzu-
flhren. Dieser Kabotage-Verkehr unterliegt
jedoch bestimmten Regeln, um nationale
Unternehmen vor Billigkonkurrenz zu schiit-
zen. Nach einer beladenen grenziiberschrei-
tenden Beforderung und Entladung darf ein
Unternehmen drei Kabotage-Lieferungen
innerhalb von sieben Tagen durchfiihren.
Danach muss der LKW in sein Heimatland
zurlickkehren oder in das Land, in dem die
ausfiihrende Spedition sitzt.

LADEBOARDWAND

Eine Ladeboardwand ist eine Vorrichtung an
einem Lastkraftwagen oder Lieferwagen, die
beim Be- und Entladen von Gitern unter-
stltzt. Sie besteht aus einem klappbaren
oder ausziehbaren Plattformteil, der an der
Seite des Fahrzeugs befestigt ist und mithilfe
von hydraulischen oder pneumatischen
Systemen betrieben wird. Durch das Absen-
ken der Ladeboardwand auf den Boden kann
die Beladung und Entladung von Giitern
erleichtert werden, da sie auf diese Weise
auf eine hohere Ladeflache oder in den
Laderaum des Fahrzeugs gebracht werden
kdnnen.

O OO Mn ¢

Buchstabe J-L (S. 16-18)

KEP

KEP ist eine Abkiirzung flr Kurier-, Express-
und Paketdienstleistungen. Diese Dienst-
leistungen umfassen den Transport von
Sendungen in der Regel auf dem Landweg,
Luftweg oder Seeweg. KEP-Dienstleistungen
werden von spezialisierten Unternehmen
angeboten und umfassen unter anderem die
Abholung, den Transport und die Zustellung
von Dokumenten, Briefen, Paketen und
Frachtgiitern. Die Dienstleistungen werden
oft von Unternehmen oder Privatpersonen

in Anspruch genommen, die eine schnelle
und zuverldssige Zustellung bendtigen.

LKW MAUT

Die LKW-Maut gilt auf deutschen Autobah-
nen und bestimmten BundesstraRen

fiir schwere Nutzfahrzeuge ab 7,5 Tonnen.
Sie wird nach Kilometern und Schadstoff-
klasse berechnet und tiber das elektroni-
sche System ,Mautbriicke” abgerechnet.
Die Einnahmen dienen dem Ausbau und
der Finanzierung des StraRennetzes.

www.itc-logistic.de
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LIEFERSCHEIN

Ein Lieferschein bestatigt die Lieferung von
Waren oder Gitern zwischen Verkaufer und
Kaufer. Er enthélt Informationen wie Art,
Menge, Datum, Transportart und Preis.

Der Lieferschein ist ein wichtiger Nachweis
fir den Lieferauftrag und Teil der Rech-
nungsstellung.

MAUT

Maut bezeichnet eine Geblihr, die von Fahr-
zeugen auf bestimmten StraBenabschnitten
oder Autobahnen bezahlt werden muss.

NACHNAHME

Bei der Versand- und Zahlungsart Nachnah-
me wird die Ware bei Lieferung direkt beim
Lieferdienst bezahlt. Der Nachnahmebetrag
wird an den Absender iberwiesen und die
Hohe der Nachnahme wird vom Absender
festgelegt.

www.itc-logistic.de

MILKRUN

Sammeltransport von Waren, bei dem

mehrere Lieferanten und/oder Empfanger

auf einer Route bedient werden.

NEUTRALISIERUNG

Die Neutralisierung einer Sendung bezieht
sich darauf, dass alle Hinweise auf den ur-
spriinglichen Absender der Ware entfernt
werden, um diesen zu verschleiern. Dazu
konnen Etiketten abgelost, die Ware in neue
Kartons umgepackt oder eine andere Absen-
deradresse angegeben werden. Die Neutrali-
sierung kommt beispielsweise beim Wieder-
verkauf importierter Waren zum Einsatz, um
die Herkunft der Ware zu verschleiern.
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Buchstabe L-R (S. 18-19)

POD

Proof of Delivery (POD) ist ein Dokument, welches von Speditionsunternehmen erstellt wird, um die I
erfolgreiche Zustellung einer Ware zu belegen. Bei der Anlieferung muss der Empfanger das POD unter-
schreiben, um den Erhalt der Ware zu bestatigen.

Das Dokument enthalt wichtige Informationen, wie das Datum und die Uhrzeit der Lieferung, den
Namen und die Adresse des Empfangers und eine Beschreibung der gelieferten Artikel. Das POD ist ein
wichtiger Bestandteil des Lieferprozesses und kann im Falle von Unstimmigkeiten oder Reklamationen als
Beweismittel verwendet werden.die StraBennutzer zu verteilen.

ROLLENDE | 106
LANDSTRASSE / ROLA

5iana|

Eine ,rollende LandstrafRe” ist ein Verkehrs-
konzept fur den Transport von LKW-Ladun-
gen auf der Schiene. Dabei werden LKW-Sat-
telauflieger auf speziellen Eisenbahnwagen
verladen und auf der Schiene transportiert.

f mpi&:pmfﬂ

o

An den Endpunkten des Transports konnen
die LKW-Sattelauflieger direkt auf die StraRe
rollen und weiterfahren. Dieses Konzept soll
dazu beitragen, den Giiterverkehr auf der
StralRe zu reduzieren und die Umweltbelas-
tung zu verringern.
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SAMMELGUT

S Sammelgut bezieht sich auf Stiickgiter, die
als geblindelte Sammelladung transportiert
werden. Versandspediteure sammeln die
Guter von verschiedenen Versendern in
ihrem Lager fiir den Haupttransport. Die
gebiindelten Stickglter werden am Um-
schlagslager getrennt und an die Empfanger
ausgeliefert. Sammelgut wird oft Giber Hub-
and-Spoke-Systeme verteilt, was Kostenein-
sparungen durch gemeinsame Nutzung des
Transportfahrzeugs und eine effizientere

Ressourcennutzung ermaoglicht.

SATTELZUG

Ein Sattelzug ist eine LKW Kombination, die

aus einer Sattelzugmaschine und einem Sat-
telauflieger besteht. Die Sattelzugmaschine
ist ein Lastkraftwagen, der speziell fir den
Anhéangerbetrieb ausgelegt ist. Der Sattel-
auflieger wird mit einem Sattelkupplungssys-
tem an der Sattelzugmaschine befestigt und

kann so vom Zugfahrzeug gezogen werden.

SPEDITION

Eine Spedition ist ein Unternehmen, das sich auf die Organisation und Durchfiihrung von Transporten
spezialisiert hat. Die Spedition plant, organisiert und iberwacht den Transport von Giitern, sei es im
Land, Luft oder Seeverkehr.

Sie arbeitet dabei als Vermittler zwischen dem Absender und dem Transportunternehmen und koordiniert
den gesamten Ablauf von der Abholung der Ware bis zur Auslieferung an den Empfanger. Die Spedition
kiimmert sich auch um die Abwicklung von Zollformalitdten und kann zusatzliche Serviceleistungen wie
Lagerung, Verpackung und Versicherung anbieten.
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SCHUTTGUT

Schittgut bezeichnet Massengut, das auf-
grund seiner Struktur lose gelagert, um-
geschlagen und transportiert werden kann.
Beispiele dafiir sind Sand, Kohle und Ge-
treide. Zur Lagerung von Schittgut werden
oft Silos oder Bunker verwendet, witterungs-
bestandiges Schittgut kann jedoch auch im
Freien gelagert werden. Flr den Transport
von Schiittgut gibt es verschiedene Transport-
mittel mit unterschiedlichen
Ladungstragern, darunter

Silowagen und Sattelauf-

lieger mit Schubboden.

SPERRGUT

Sperrgut bezeichnet alle Guter, die aufgrund
ihrer Abmessungen und Beschaffenheit nicht
Uiber die UGblichen Transportwege verarbeitet
werden kénnen. In der Distributionslogistik
betrifft dies die Sortierung, die oft manuell
erfolgt. In der Entsorgungslogistik handelt
es sich um sperrige oder unsortierte Giter,
die vor der Verbrennung geschreddert
werden mussen. Aufgrund des zusatzlichen
Arbeitsaufwands wird von

Dienstleistern ein Zuschlag

fir Sperrgut erhoben. 5

SZR

Buchstabe S (S. 20-21)

SCHWERGUT

Schwergut bezeichnet besonders schwere
Ladungsgiter, die aufgrund ihres Gewichts
nicht in standardisierten Laderdumen unter-
gebracht werden kénnen. Typische Beispiele
sind Turbinen, Lokomotiven oder Teile von
Windkraftradern. Da Schwergiter nicht stan-
dardisiert sind, erfordern sie eine individuel-
le Transportplanung. Sie werden in

der Regel als grofRe Einzelteile oder ‘

als Ganzes transportiert,

()
da eine weitere Zerlegung / \

unwirtschaftlich ware. f

STUCKGUT

In der Transport- und Logistikbranche be-
zieht sich der Begriff Stickgut auf Ladungen,
die am Stiick transportiert werden kdnnen,
unabhéangig davon, ob es sich um ein einzel-
nes Packstiick oder eine groRRe beladene Pa-
lette handelt. Wenn Stiickgiter zu grofReren
Einheiten gebiindelt werden kdnnen, spricht
man von Sammelgut. Fir den Transport von
Stlickgut sind keine besonderen Transportbe-
halter erforderlich und es kann mit

verschiedenen Transportmitteln, =

wie LKW, Containern oder Flug- =l =

zeugen, transportiert werden. Al:l [ o [ i
o—o—d

Sonderziehungsrechte (SZR) ist eine internationale Wahrungseinheit, die vom Internationalen

Waéhrungsfonds (IWF) geschaffen wurde. SZR werden nicht in Form von physischem Geld ausgegeben,

sondern als Buchgeld gehandhabt. Die Wertbestimmung der SZR basiert auf einem Korb aus wichtigen

Weltwdhrungen, darunter der US-Dollar, der Euro, das Britische Pfund und der Japanische Yen.

Zusammenfassend sind SZR eine wichtige Komponente des internationalen Wahrungssystem, die dazu

dienen, Transaktionen zwischen Mitgliedslandern des IWF zu erleichtern und die Stabilitdt des globalen

Finanzsystems zu unterstitzen.

O OO Mn ¢
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TRANSPORTVERSICHERUNG

Eine Transportversicherung ist eine Versicherung, die den Versicherungsnehmer gegen Schaden oder

Verluste absichert, die wahrend des Transports von Giitern auftreten kdnnen. Die Transportversicherung

kann von einem Spediteur oder einem Versender abgeschlossen werden und deckt in der Regel Schaden
ab, die durch Diebstahl, Beschadigung oder Verlust von Giitern wahrend des Transports entstehen.
Die Versicherung kann fur verschiedene Arten von Transporten wie See, Luft oder Landtransporte

abgeschlossen werden. Die Versicherungssumme hangt in der Regel von der Art und dem Wert der

transportierten Glter ab.

TETRIS SPIELEN
[IUF RANDERS

FRACHTPFLICHTIGES
GEWICHT

Je nach LKW entsprechen Kubikmeter sowie
Lademeter unterschiedlichen Raumgewichten.

Z. B. ein Lademeter = 1650 kg,
1 m3=330kg

Die Raumgewichte werden mit der Anzahl Lade
oder Kubikmeter multipliziert. Das Ergebnis ist

das frachtpflichtige Gewicht. Der jeweils hchere
Wert (frachtpflichtiges Gewicht: Effektivgewicht)

ist die Grundlage der Frachtberechnung.

www.itc-logistic.de

BERECHNUNG
LADEMETER (LDM)

Lademeter zeigen auf, wieviel Meter Boden-
flache eine Sendung auf einem LKW einnimmt
und werden immer dann zu Grunde gelegt,
wenn eine Sendung nicht stapelbar ist.

Eine Europalette mit den MaRen 1,20 x 0,80
m entspricht somit 0,40 Lademeter.

Zur Berechnung benutzt man in der Regel
folgende Formel:

Lange x Breite der Ware in m
2,40m (Reg. Breite des LKW)

BERECHNUNG
KUBIKMETER (CBM)

1m?3 = Linge x Breite x H6he

Ein Karton mit 0,60 x 0,60 x 0,80 m
entspricht somit 0,289 m3.
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Buchstabe T-V (S. 22-23)

UMSCHLAGPLATZ

Ein Umschlagplatz ist eine Einrichtung zur U
Verarbeitung von Waren, die danach ent-

weder an ein weiteres Lager weitergeleitet

oder direkt zugestellt werden. Diese Statio-

nen sind wichtige Knotenpunkte im Logistik-

netzwerk und tragen dazu bei, dass Waren

effizient und schnell transportiert werden

kénnen.

VERTEILLAGER v

Ein Verteillager, auch als Verteilzentrum oder Trans Shipment Point (TSP) bekannt, ist ein Lager,
in dem Sendungen sortiert, bearbeitet und verladen werden, um sie an verschiedene Ziele zu verteilen.
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e BigBags e Halbpaletten e OEM
e Box e Holzkisten
e Boxen

R
C : . Rohwe

e [SO Modular Carton e Rollbehilter
e CKD Automotive e |SO-Verpackungen
e Container e Isolierverpackungen

P
D J « Paletten

o Palettenrahmen

e Displays e Jutesdcke
E K e Sattelauflieger
e Einwegpaletten e Kartonagen ¢ Schrumpffolie
e Europaletten e KIT e Schwergut
* KIT High Cube e Schwerlastpaletten
e KLT e Stangen
F e Konstruktivverpackungen e Streckgitterboxen
e Korrosionsschutzverpackungen e Stretchfolie
e Fisser e Styroporboxen
e Fass e Stiickgutpaletten
e Faltkartons L
e Langgut w
G e Luftpolsterfolie
e Wechselbriicken
e Gefahrgut * Wellpappe
e Gefahrgutverpackungen M
e Gitterboxen
e Gitterpaletten e Maschinen
* Gibos e Mehrwegbehilter
e Mehrwegtransportbehalter
e MTB
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Buchstabe Z (S. 25)

ZUSTELLDEPOT

Z Ein Zustelldepot ist ein Lager oder eine Filiale eines Zustelldienstes, von welchem aus Sendungen und
Pakete an Empfanger zugestellt werden. Hier werden die Sendungen gesammelt, sortiert und an die
Zusteller weitergeleitet, die dann die Zustellung an die Empfanger vornehmen. Zustelldepots sind in der
Regel in verschiedenen Regionen oder Stadten verteilt, um eine schnelle und effiziente Zustellung zu

gewahrleisten.

ZUGMASCHINE

Eine Zugmaschine ist ein Kraftfahrzeug,
welches fir den Transport von Anhadngern
oder Sattelaufliegern verwendet wird.

Es zieht den Anhdnger oder Sattelauflieger
oder andere nicht angetriebene Fahrzeuge.
Eine Zugmaschine wird oft auch als LKW
oder LKW-Traktor bezeichnet und ist das
Kernstlick eines Lastwagenzuges.
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INCOTERMS 2020

Seller Carriage Named Place Port

EXW

(Ex Works)

FCA

(Free Carrier)

CPT

(Carriage Paid To)

(Cotoge and nsurance paidt0) o | | |

DPU I e

(Delivery at Place Unloaded)

DAP I e

(Delivery Ar Place)

DDP I
(Delivered Duty Paid) _ -

FAS

(Free Alongside Ship)

FOB

(Free On Board)

CFR

(Cost and Freight)

CIF

(Cost Insurance and Freight)

. Cost Risk . Insurance



LOGISTIC

simply.professional

Transport

Port

Named Place Carriage Buyer

All information without guarantee. For details see Incoterms© 2020. Their wording applies.




Disclaimer

Dieses Whitepaper dient ausschliefRlich Informationszwecken und stellt keine rechtliche Beratung oder
Empfehlung dar. Es wurde von der ITC Logistic Ges. mbH erstellt und richtet sich an Leser, die sich Gber
Logistik und Transport informieren mochten.

Haftungsausschluss

Die Informationen in diesem Dokument werden ,wie besehen” und ohne Gewiahrleistung jeglicher Art
zur Verfligung gestellt. ITC Logistic Ges. mbH tibernimmt keinerlei ausdriickliche oder stillschweigende
Gewdbhrleistungen in Bezug auf die Genauigkeit, Vollstdndigkeit oder Eignung der in diesem Dokument
enthaltenen Informationen fiir einen bestimmten Zweck.

ITC Logistic Ges. mbH haftet nicht fiir Schaden, die aus der Nutzung der Informationen in diesem Doku-
ment oder der Unmaoglichkeit der Nutzung entstehen kénnen. Der Leser sollte sich in jedem Fall profes-
sionellen rechtlichen Rat einholen, bevor er auf der Grundlage der in diesem Dokument enthaltenen
Informationen handelt oder sich darauf verlasst.

Geistiges Eigentum

Dieses Dokument enthalt geistiges Eigentum von ITC Logistic Ges. mbH, einschlieRlich Urheberrechten
und Marken. Der Leser darf das Dokument nur zu Informationszwecken verwenden und nicht fir kom-
merzielle Zwecke ohne die ausdriickliche schriftliche Zustimmung von ITC Logistic Ges. mbH. Der Leser
darf das Dokument nicht verdndern, verteilen, verkaufen oder anderweitig verwenden, es sei denn,
dies ist ausdricklich durch das anwendbare Recht gestattet.

Schlussfolgerung

Dieses Whitepaper bietet lediglich einen Uberblick {iber die Welt der Logistic und soll dem Leser einen
allgemeinen Eindruck vermitteln. ITC Logistic Ges. mbH Gbernimmt keine Haftung fiir die Verwendung
dieser Informationen und empfiehlt dringend, professionellen rechtlichen Rat einzuholen, bevor der
Leser Entscheidungen auf der Grundlage der in diesem Dokument enthaltenen Informationen trifft.
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Folgen Sie uns auf unseren Social Media Kanalen!

@itc_logistic_gmbh @itc_logistic m @itc-logistic ﬂ @itc.logistics
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Durfen wir Sie personlich beraten?

Unser erfahrenes Team nimmt sich gerne Zeit fiir lhre individuellen Wiinsche und Fragen.
Vereinbaren Sie noch heute einen unverbindlichen Beratungstermin — personlich, telefonisch oder online.

Wir freuen uns auf Sie!

Willich / Diisseldorf Monchengladbach Giidderath Erkrath Koblenz Fellbach / Stuttgart
ITC Logistic Ges. mbH ITC Logistic Ges. mbH ITC Logistic Ges. mbH ITC Logistic Ges. mbH ITC Logistic Ges. mbH
Linsellesstr. 97 Klosterhofweg 64 Gutenbergweg 4 August-Horch-Str. 7a RingstraRe 39-41
47877 Willich 41199 Ménchengladbach 40699 Erkrath 56070 Koblenz 70736 Fellbach

+49 2154 815-5 +49 2166 1268-0 +49 2104 1435-100 +49 261 133794-0 +49 7150 2093-11
info@itc-logistic.com info@itc-logistic.com info@itc-konpack.de koblenz@itc-logistic.com stuttgart@itc-logistic.com




